lojowiuizuag yw
JON-UUBWIIBMZ

uabesio

Bunjiejuesbunuaipag

pun

OJON-UueWUIT

uabes:




inhalt: Seite
Vor dem S#gen: Sicherheitsregeln beachten 2
Zusammenbau und S&gekette spannen 3
Tanken 3/4
Motor starten und abstellen 4
Sigekettenschmierung 4
Handhabung der Motorsidge (Beim Abl&ngen, beim Fillen) 5
Pflege und Wartung:

Kettenrad 6
Fliehkraftkupplung 6
Sagekette (Schérfanleitung) 7
Anwerivorrichtung 8
S#geschiene 9
Olpumpe fiir die Sagekettenschmierung 9
Uberpriifen der Ziindung (mit Unterbrecher-Kontakten) 16
Kontaktlose Ziindung {Elektronik) 11
Vergaser _ 12/13
Luftfilter 13
Krafistoffilter im Kraftstofftank 14
Beliiftungsventil am Krafistofftank 14
Wenn die Motorsdge lingere Zeit nicht gebraucht wird 14
Kleines Kapitel iiber Fehlerursachen 15

DOLMAR-Motorsagen sind tausendfach erprobt und bewihrt. In aller Welt
werden 1aglich mit DOLMAR-Motorségen Baume gefallt und Holz gesigt!
Geben Sie lhrer neuen ,DOLMAR" aber auch die ndtige Pilege! Alles Wissens-
werte hier(iber steht in diesem Blchlein. So manches VerschleiBteil kdnnen
Sie selber auswechseln, groBere Reparaturen fiihrt besser der DOLMAR-Fach-
mann aus. Und vergessen Sie bitte nichi, die Garantiekarte auszufillien und
zuriickzusenden!

Vor dem SZgen: Sicherheitsregeln beachten!

1. Immer mit Schutzhelm arbeiten! 2. Nicht rauchen beim Einfiillen von Kraft-
stoff! 3. Motorsdge nicht mit laufendem Motor transportieren! 4. Niemand darf
sich im Schwenkbereich der Motorsdge aufhalten! 5. Achten Sie auf sicheren
Stand bei der Arbeit! 6. Immer erst Zackenleiste in das Holz setzen, dann sigen!
7. Beim Fillen seitwirts vom fallenden Baum stehen! 8. Auf herabfallende Aste
achien! 9. Motorsége bei der Arbeit immer mit beiden Handen halten! 10. Neue
Sigeketten nach kurzer Schnitizeit unbedingt nachspannen! 11. Die Spannung
der Sagekette nicht bei laufendem Motor priifen! 12. Ofter alle erreichbaren
Schrauben und Mutiern auf festen Sitz priafen!

Zusammenbau und Sédgekette spannen

Sechskantmutiern der Befestigungsbolzen {a) 16sen und dann den Kettenrad-
schutz abnehmen. Legen Sie die Sagekette so in die Sageschienennut, daB die
Schneidkanten der Hobelzéhne auf dem oberen Teil der Sageschiene in Rich-
tung (f) Sageschienenspitze zeigen. Das Uberhdngende Ende der Sagekette
Uber das Kettenrad legen und gleichzeitig die Sageschiene mil der aufgelegten
Sagekette auf die beiden Befestigungsbolzen (a) setzen. Beim Aufsetzen der
Séageschiene soll der Spannzapfen (b) in die untere Spannzapfenbohrung (c)
der Sageschiene einrasten. Notfalls die Spannschraube (d) nach links oder
rechts drehen — der Spannzapfen schiebt sich dann nach hinten oder nach
vorn. Kettenradschutz wieder leicht anschrauben (Federscheiben nicht ver-
gessen) und jetzt erst SAgekette spannen: Spannschraube (d) nach rechis
drehen.
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Die Sagekette soll bei Sageschienen mit Umlenkrolle (g) stramm sitzen, aber
sich von Hand noch leicht durchziehen lassen. Bei Sigeschienen chne Umienk-
rolle muB die Sagekette etwa 2 bis 3 mm durchhingen.

Zum SchluB Kettenradschutz fest anschrauben.

Achten Sie beim Zusammenbau auf saubere Auflageflachen an Sageschiene
und Motorgehduse. Sehr sauber miissen auch die kleinen Olbohrungen (e) in
diesen Teilen sein. Hierdurch wird das Sigekettendl in die Sageschienennut
gepumpt, damit die Sagekette wahrend des Sagens geschmiert wird!

Tanken

Kraftstoff (GroBer TankverschluB):

Tanken Sie Zweitaktgemisch 25 :1, aiso auf 25 Liter Normalbenzin kommt
1 Liter Motordl, Viskositat SAE 30. (FUr 1 Ltr. Benzin = 40 ccm OL)

Wiahrend der Einlaufzeit — die ersten 40 Betriebsstunden - nehmen Sie
ein Mischungsverhélinis von 20 : 1. Verwenden Sie nur Markenkraftstoffe und
Markendle. Vor dem Einfillen gut mischen und TankverschluB sauber machen!
DaB der Kraftstoff sauber sein mul — ist klar. Verunreinigungen verursachen
Vergaserstérungen! Wenn die vollgetankte Motorsige einige Tage stillge-
standen hat, vor dem Anwerfen gut schiltteln (Krafistoff mischen)!



Sagekettent! (Kleiner TankverschluB):
Tanken Sie auf keinen Fall Altdl! Richtig ist immer ein ,.Spezial-Sagekettensl”,
durch lIhren DOLMAR-Dienst erhillich. Vorlibergehend genigt auch ein sau-

beres Maschinendl, Viskositat SAE 30. Vor dem Einflillen Tankverschlull sauber
machen,

Fiillen Sie spéatestens immer dann Sageketiend! nach, wenn auch Kraftstoff
getankt werden muB. Achten Sie wéhrend des Betriebes auf ausreichende Sége-
kettenschmierung.

Motor starten und abstellen

Motorsage auf den Boden steflen und auf sicheren Stand achten. Chokerklappe
schlieBen: durch Herausziehen des Choker-Zugknopfes oder durch Drehen des
Drehknopfes in Pfeilrichiung ,, Start”.

KurzschluB-Kippschalter (nur bei einigen DOLMAR-Motorségen) in Stellung
.ON“. Gashebel in Halbgasstellung arretieren und Anwerfgriff 3-5 mal langsam
herausziehen; dadurch wird ziindfadhiges Gasgemisch erzeugt. Jetzt, bei
neu einseizendem Kompressionsdruck, Motor ruckartig anwerfen. Anwerfgriff
nicht plétzlich loslassen, sondern langsam zuriickflihren! Nach den ersten
Zindungen, Choker-Zugknopf sofort wieder hineinschieben, beziehungsweise
Drehknopf auf ,,Normal” drehen.

Das Starten eines warmen Motors erfolgt bei gedifneter Chokerklappe. Ab-
stellen des Motors: KurzschiuBknopf driicken, bis Motor und Sagekette still-
stehen oder KurzschiuBschalter in Stellung ,,OFF".

Séagekettenschmierung

Sobald der Motor lauft, fordert die mechanisch angetriebene Olpumpe das
Sagekettendl zur Sagevorrichtung in die Sageschienennut. An den durchsich-
tigen Olleitungen kénnen Sie erkennen, ob das Sigekettend! gefdrdert wird.
Eine andere Priifung: Motorsage mit der Sageschienenspitze nach unten halten,
Gas geben, bis die S&gekette mitlduft — dann muB sich auf hellem Grund eine
Clspur abzeichnen. Bei den meisten DOLMAR-Motorséigen kann die Fdrder-
menge des Sédgekettendles an der Olpumpe eingestellt werden. Siehe Kapitel
LOlpumpe fiir die Sagekettenschmierung®.

Handhabung der Motorsége

Machen Sie erst ein paar Probeschnitte mit der Motorsdge und spannen dann
die Ségekette bei abgestelltem Motor nach. Laufende Sagekeite niemals den
Erdboden berithren lassen, sonst ist die Ségekette schnell stumpf. Die Gefahr
der Bodenberiihrung besteht vor allem dann, wenn liegende Stamme abgelédngt
werden.

Beim Abléngen: Zackenleiste ansetzen — Gas geben — und mit laufender Sage-
kette in das Holz einsfigen; dabei Motorsdge am Pistolenhandgriff hochziehen
(Zackenleiste = Drehpunkt) und mit der anderen Hand Motorsige am Biige!-
griff flihren. Mit einem Schnitt ist es selten getan. Also, nachsetzen: Bei leich-
tem Druck auf den Blgelgriff unter Vollgas weiterschneiden und Motorsége
vom Stamm zurlickziehen, Zackenleiste tiefer ansetzen und weiterschneiden.
Zwischen den Schnitten: Gas wegnehmen — das schont den Motor!
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Beim Fillen: Beachten Sie die Sicherheitsvorschriften! Vor dem Fallen ist der
Stammfull zu sAubern. Sand und Steine beschadigen die Sigevorrichtung! Es
folgt das Anbringen des Fallkerbs (a), der die Fallrichtung (e) des Baumes be-
stimmt. Dann der Fillschnitt (c), der stets etwa 3 cm héher liegt, als die Fall-
kerbsohle (b)! Dabei nicht die Bruchleiste (d) durchschneiden — sonst hochste
Gefahr!

Baume, deren Stammdurchmesser gréBer als die Lange der Sageschiene sind,
werden durch mehrfaches Nachsetzen {wie beim Abléngen) gefélll. Achten Sie
auf einen geraden Schnitt: Hierzu MotorsBge am Blgelgriff richtig fihren.

Bei starken Hélzern vor Beginn des Falischnittes vom Fallkerb aus das Stamm-

herz durchstechen.

a) Fallkerb d) Bruchleiste
b) Fallkerbsohle e) Fallrichtung
¢) Fallschnitt fy Herzschniit




Kettenrad

Die Beanspruchung des Kettenrades ist besonders groB. Ein verbrauchtes, an
den Zihnen stark eingelaufenes Kettenrad also rechizeitig auswechseln. Die
Sechskantmuiter (a) vor dem Kettenrad hat Linksgewinde — also rechisherum
16sen. Dazu die Kurbelwelle gegen einen Kolbenstopper {Sonderzubehdr) im
Zindkerzenloch vorsichtig festsetzen,

Bei der Mehrzahl der DOLMAR-Motorségen sind Keitenrad und Kupplungs-
trommel hartveridtet. Es muB also die komplette Einheit ausgetauscht wer-
den. Wenn das Ketienrad (d) von der Kupplungstrommel abschraubbar ist,
kann mit einer Spezial-Montagevorrichtung (DOLMAR-Werkzeug) die Kupp-
lungstrommel festgeklemmt und das Ketienrad rechtsherum geldst werden.
Vor dem Einbauen des neuen Kettenrades mit Kupplungstrommel (d) das frei-
liegende Nadellager (c) mit Walzlagerfeit von innen leicht einfetten. Bei der
Montage: Anlaufscheibe (b) nicht vergessen!

Fliehkraftkuppiung

Die Kupplung soll beim S&gen nicht schieifen, sonst nutzen sich die Kupplungs-
beldge zu schnell ab. Deshalb immer mit Vollgas schneiden, aber zwischen
den Schnitten Gas wegnehmen. Die Kettengeschwindigkeit wird beim Schneiden
durch mehr oder weniger Druck auf die Motorsage reguliert.

Fliehgewichte auswechsein: Sechskantmutter (a) rechisherum l&sen. Ketten-
rad mit Kupplungstrommel (d) abnehmen. Vordere Fihrungsscheibe (g) der
Kupplung abnehmen durch Lésen der Senkschrauben (e). Herausziehen eines
Fliehgewichtes (j) 14Bt die Ringfeder (I} abspringen. Jetzt kénnen alle Fligh-
gewichte (immer nur satzweise!) ausgetauscht werden. Danach Ringfeder
wieder in die Nut einlegen (vorher Federenden zusammenhaken) und die
Fiihrungsscheibe (g) wieder fest anschrauben.

Ist eine der beiden Ringfedern beschadigt, muB die Nabe abgezogen werden,
da grundsétzlich beide Federn gleichzeitig ausgewechselt werden miissen. —
Abziehvorrichtung im Sonderzubehor.

Vor Aufsetzen der Nabe priifen, ob Konus von Nabe und Kurbelwelle sauber
und absolut fetifrei sind. Nadellager {c) vor Montage von innen leicht einfetten.
Die Kupplungsbeldge diirfen nie Fett abbekommen!
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Sagekette

Bei einer richiig geschirften Sdgekette haben alle Hobelzahne gleiche Dach-
langen, gleiche Scharf- und Brustwinkel und gleiche Hohe der Tiefenbegrenzer.
Die Vorteile sind: Glatte Schnittflichen, enorme Schnittleistung, geringer
Kraftaufwand beim S&gen und weniger Kraftstoffverbrauch! Achten Sie auch
immer auf gute Sagekettenschmierung. Damit die Gelenke geschmeidig bleiben,
legen Sie die Sagekette Ofter in ein Olbad. Jede neue SAgekette langt sich in

mm 2t}
it hmti )

der ersten halben Arbeitsstunde - also nachspannen! Vor Auflegen einer neuen
Sagekette das Kettenrad prifen: Stark ausgelaufene Kettenrader sind Gefahr
flir eine neue Sdgekette! Am besten zwei SAgeketten abwechselnd benutzen.
Wahrend man mit der einen Sagekette schneidet, liegt die andere — gut

geschérft - im Olbad.

Schirfanleitung fir DOLMAR-Dreilaschen-Hobelzahn-Sageketten:

Alle Hobelzdhne in einer Sdgekette missen
gleiche Zahndachldngen haben.

Richtiger Schérfwinkel ist = 359, Beachten Sie
die auf der Schérfkluppe eingezeichneten
Scharfwinkel, beziehungsweise die Richtungs-
kanten am Feilbock.

110 des Feilen-Durchmessers iber dem Zahn-
dach flihren. Am besten den DOLMAR-Fellen-
halter henutzen! Brustwinkel ist immer 90°.

wpmm )

DOLMAR-Feilvorrichtungen *  {Feilenhalter, Rund-
feile, Fiachfeile und KettenmeBiehre) fir Hobel-
zahnketten.

DOLMAR-Rundfeilen * in verschiedenen Durchmes-
sern je nach Sigekeitenmodell, passend fiir
DOLMAR-Feilvorrichtung.

DOLMAR-Feitbock zum Schérfen der aufgelegien
Kette. BOLMAR-Schirfkluppe fiir exakies Ketlen-
schérfen.

DOLMAR-Sechieifapparate * flir Ségekeiten. Pré-
zises Schirfen erhilt die Leistung der Sigekette.

Rundfeile waagerecht flhren! Die richlige
DOLMAR-Feile ver- a3 [ .

: Sageketten- Feilen-
wenden. Nach hald- | “'Fejlung  : Durchmesser
verbrauchtem Zahn e
néchst kieineren

- 4,8 mm (3/16”)
o
Feilendurchmesser 04047 5.5 mm (7/327))
benutzen! [T, bbb

716 7 6,3 mm (114 7))

Richtige Spantiefe (T) = Tiefenbegrenzer nach
MeBlehre befeilen und Tiefenbegrenzer vorne
stets wieder gut abrunden.

DOLMAR-Sagekettendl mit Haftzusatz gewdhr-
leistet hervorragende Kettenschmierung, erh&ht
die Lebensdauer.
DCLMAR-Nietwerkzeuge * mit NietamboR und
Durchtreiber flir verschiedenste Sadgeketten. Nitz-
lich auch fir unterweags.
DOLMAR-S#gekettenschutz aus Kunststoff schiitzt
thre Sagekeite beim Transport und bel der Lage-
rung.

* Hinweis: Bei Bestellung des Zubehdrs bitte stets

Ihre Sageketienmodelle angeben!



Anwerfvorrichtung

Wir wollen es nochmals betonen: Anwerfseil beim Anwerfen niemals zuriick-
schnellen lassen, sondern zuriickflihren — sonst kdnnite die Rickholfeder
brechen! Anwerfseil nie bis zum Anschlag herausziehen!

Anwerfseil erneuern: Jlleitungen abschrauben oder von den Pumpenanschiis-
sen abziehen und dann Ventilatorgehduse abschrauben. Alte Seilreste ent-
fernen. Das neue Seil in die Seiltrommel einfiddeln und durch die SeilfGhrungs-
buchse (b} ziehen. Nehmen Sie dabei einen Drahthaken zur Hilfe. Das Seilende
in der Seiltrommel mit einem festen Knoten sichern. Das andere Ende am An-
werfgriff ebenfalls mit einem Knoten (d) versehen.

Vor dem Spannen, Seiltrommel mit der Aussparung (a) unter die Seilflihrungs-
buchse (b) drehen, das Seil durch diese Aussparung (a) aus der Seiltrommel
herausfiihren, dabei Seilschiaufe bilden.

Jetzt kann die Rickholfeder durch 5-6
Umdrehungen der Seiltrommel (4'/2 Um-
drehungen bei Typ CA) rechtsherum ge-
spannt werden, dabei bleibt das Seil noch
aus der Aussparung hangen. Die ge-
spannie Seiltrommel gut festhalten -
sonst hakt beim Zuriickschnellen die
Riickholfeder aus! Das Seil nun am An-
werfgriff  straffziehen und gegen den
Federdruck langsam aufspulen lassen.

Riickholfeder auswechseln: Ventilatorgehduse oder Anwerfvorrichtung abschrau-
ben, einen Sicherungsring (j), zwei Bremsfedern {f), einen Bruckring (e) und noch
einen Sicherungsring (j) |6sen. Die Seiltrommel (g) vorsichtig etwas anheben —
mit einem Schraubenzieher die Rickholfeder zuriickhalten und abstreifen. Die
nun freiliegende Rickholfeder mit Federgehduse kann mit einer Spitzzange
bequem herausgehoben und ausgewechselt werden.
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Wiederanbau des Ventilatorgehauses oder der Anwerfvorrichtung: Der Zap-
fen der Olpumpenantriebswelle (k) muB in die Nutmutter {m) auf der Kurbel-
welle eingreifen. Um das Ineinandergreifen der Teile besser beobachten zu kon-
nen, Olpumpenantriebswelle etwa 5 mm herausdrehen. Die Olleitungen lassen
sich leichter wieder aufstecken, wenn man die Enden der Glleitungen vorher in
heiBes Wasser halt — besonders, wenn Olleitungen verhariet sind.

Sdgeschiene

In der Sageschiene befindet sich oberhalb des Fihrungsschlitzes (f) eine kieine
Olbohrung {d), durch die das S&geketiendl in die Sigeschienennut (a) ge-
driickt wird. Halten Sie diese Olbohrung in der S&geschiene sowie: die
Olbohrung im Motorgehéuse (e) sauber! Wenden Sie auch des &Gfteren die
Sageschiene: Obere S&geschienennut nach unten. Dadurch wird eine gleich-
maBige Abnutzung der Laufildchen (b) und eine langere Lebensdauer von Sége-
schiene und Sdgekette erreicht. Natiirlich muB nach dem Wenden die Sagekette
wieder richtig aufgelegt werden: Die Schneidkanten der Hobelzéhne, die in
der cberen Sdgeschienennui laufen, zeigen in Richtung (g) zur SAgeschienen-
spitze! Zum Reinigen der Sigeschienennut liegt ein Nutreiniger dem DOLMAR-
Werkzeugsatz bei.

Olpumpe fiir die Sagekettenschmierung

Die DOLMAR-Kolbendlpumpe wird mechanisch durch Kurbelwelle und Olpum-
penantriebswelle (A) angetrieben und arbeitet daher zuverlassig und drehzahl-
gerecht. Sie saugi das Sagekeitendl
aus dem Oltank durch die Ol-Saug-
leitung {S)} und driickt es durch die OI-
Druckleitung (D) und Olbohrungen in
die Sageschienennut. Manche Olpum-
pen sind mengenregulierbar: Einstell-
schraube (R} rechisherum drehen =
weniger Ol, linksherum drehen = mehr
Ol.

Immer geniigend sauberes Sageketten-
6l tanken, dann ist eineWartung der OlI-
pumpe nicht notwendig — sie schmiert
sich selbst. Gelegentlich den Filter im
Oltank auf Sauberkeit Gberprifen.




Uberpriifen der Ziindung (mit Unterbrecher-Kontakten)

Der Zindkerzenstecker wird abgezogen, die Ziindkerze herausgeschraubt und
gereinigt oder getrocknet. Den richtigen Flektrodenabstand von 0,5 mm
priifen, und gegebenenfalls die Masse-Elektrode nachrichten. (Normaler Ab-
brand = 0,1 mm nach ca. 40 Betriebsstunden (5000 km). Nach etwa 160 Be-
triebsstunden {entsprechend 20 000 Auto-km) miifte die Kerze erneuert werden.}
Ziindkerze wieder am Zindkabel anschlieBen und an die Zylinderkiihl-
rippen halten, aber nicht in die Nihe des Zindkerzenloches. Jetzt Anwerf-
vorrichiung betitigen und beobachten, ob die Ziindkerze funki: Der
Zindfunke muB zwischen den Elektroden (berspringen.

Bei verbrauchten oder schadhaften Elekiroden neue Zindkerze einsetzen
(Warmewert 225).

Hinweis fiir den Techniker: Der Abstand der gedfineten Unterbrecherkontakte
im Schwungmagneiziinder betriagt 0,3 bis 0,4 mm.

Ziindzeitpunkte:

CA . . . . . . . . . . . . . . 20 mmvor dem oheren Totpunkt
CC, CC-Super 2,2 mm vor dem oberen Totpunkt
CT (CT-G) . 3,4 mm vor dem oberen Totpunkt

Um die genaue Zindeinstellung zu kontrollieren, ohne die Maschine zu de-
montieren, gibt es bei DOLMAR das ,ZEP* (Zlindungs-Einstell-Prufgerat,
956 001 000). Mit der MeBuhr kann der obere Kolben-Totpunkt ganz exakt be-
stimm{ und mit dem Kopfthorer-Gerat dann der Zindungsmoment, beziehungs-
weise das Offnen der Unterbrecherkontakte, genau abgehdrt werden. Ein
Gerat zur Arbeitserleichterung, fur Fehlersuche und Fehlerbestimmung.
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Kontaktlose Ziindung (Elektronik)

DOLMAR-Moiorsagen mit kontaktleser Zindung sind auBerlich am angebauten
elektronischen Schaligerét erkennbar. Es sitzt bei der:

... DOLMAR CT, Typ-Nr. 115, auf dem
Kurbelgehause, unter der Abdeck-
haube.

...DOLMAR CC-Super, Typ-Nr. 117,
unter dem Kurbelgehéuse, hinter
der Grundplatte.

Die Ziindanlage hat keine Unterbrecherkontakte. Der Ziindstrom wird Uber das
elektronische Schaltgerit gesteuert, welches mit der jeweils dazugehorenden
komplett bestiickten Ankerplatte werksseitig genau abgestimmt ist. Abgestimmi
wird, mit Hilfe einer Zindlichtpistole, auf die gdnstige Motordrehzahl von
6000 U/min. Montiert und eingestellt wird die Ziindanlage durch exakie Uber-
ginstellung der drei Markierungen (M) an Schwungrad, Ankerplatte und Kurbel-
gehduse. Bei defekter Ziindanlage miissen Ankerplatte und Schaligerat zu-
sammen ausgewechseit werden. Prif- und Reparatur-Anieitungen sind in
Vorbereitung.

Uberpriifen der Ziindung an der Ziindkerze, siehe Seite 10.
Ziindkerze: Warmewert = 225, Elekirodenabstand = 0,5 mm.

Die Ziindzeitpunkte {T) ergeben sich bei Ubereinstimmung der Markierungen (M)
automatisch:

DOLMAR CC-Super = 1,8 mm vor oberem Totpunkt

DOLMAR CT = 2,6 mm var oberem Totpunkt

Beim evil. Auswechsel der Kurbelgehiuse-Magnetseite beachten:

1. Kolben in Zandzeitpunkt-Stellung bringen

2. Markierung des aufgesteckten Schwungrades sehr genau auf das neue
Kurbelgehduse Obertragen

3. Schwungrad wieder abnehmen

4. Ankerplaite nach neuer Markierung des Kurbelgehiduses ausrichten und
festschrauben

5. Schwungrad aufsetzen (vorher Konusdorn und -bohrung mit Trichloréthylen
reinigent), dann folgendermaBen festschrauben:

bei der DOLMAR CC-Super mit 3,5 kpm

bei der DOLMAR CT mit 5,0 kpm

1



Vergaser

Die Leerlauf-Stellschraube und die Vollgas-Stellschraube bestimmen das rich-
tige Mischverhéltnis von Kraftstoff und Luft. Sie sind vom Werk eingestellt.
Andere Luftdruckverhéltnisse am Einsatzort kénnen eine geringfigige Ande-
rung der Einstellung erforderlich machen. Die Grundeinstellung lautet: Stell-
schrauben bis zum Anschlag zudrehen — dann aufdrehen

die Leerlauf-Stellschraube (L)
fir die Typen CC, CC-Super . .
fur die Typen CA, CT*), CT-G )

die Vollgas-Stellschraube (H)

fir die Typen CA . . . . . . . . . . . . . =3%aibis1Umdrehung
flir die Typen CC, CC-Super . . . . . . . . = ¢a. 1 Umdrehung

fir die Typen CT ™), CT-G ) = 1 bis 1"/« Umdrehungen

= 3/4 bis 1 Umdrehung
1 bis 1'/5s Umdrehungen

") Keinesfalls, weniger als 1 Umdrehung 6ffnen!

a) Membrandeckel #) Kraftstoffanschiuf

b) Steuermembrane k} Chokerwelle mit Hebel
¢) Leerlauf-Stellschraube I} Choker-Drehknopf bzw.
c*} Leerlauf-Stellschraube beim Typ CT I} Choker-Zugknopf

d)} Vollgas-Stellschraube m) Luftfilter

d*} Vollgas-Stelischraube beim Typ CT n) Federbigel

e) Drosselklappenwelle p) Krafistoffsieb

f} Leerlauf-Anschlagschraube r) Dichiung

g} Pumpenmembrane s) Regler-Ventil

h) Pumpendeckel t} Senkschraube

X} Gasgestinge
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Der ruhige und gieichmaBige Leerlauf wird bei warmem Motor an der Leerlauf-
Anschiagschraube eingesteilt. So niedrig wie méglich, damit die Kupplung
nicht schleift und die S&gekette nicht mitlauft.

Durch unsauberen Kraftstoff kann Schmutz in den Vergaser eingedrungen
sein. Nehmen Sie dann den Vergaser auseinander und legen die in Benzin
gereinigten Teile auf ein Stick sauberes Papier. Decken Sie nach dem
Abnehmen des Vergasers die Ansaugdffnung im Zylinder ab, damit kein
Schmutz eindringen kann.

Beim Typ CT: Senkschrauben fiir Luftfilterflansch (t) mit fllssiger Dichtung
einseizen.

Luftfilter

Der Luitilter (m) muB 6fter gereinigt werden. Bei harter Sagearbeit sogar
mehrmals am Tag! Vor dem Abnehmen des Luftfiters Choker-Klappe schlieBen:
Zugknopf herausziehen oder Drehknopf auf ,Start” drehen. Reinigen des Luft-
filters: Mit der offenen Flache nach unten auf der Hand ausklopfen oder in
Benzin auswaschen.

Nur mit sauberem Lufifilter erhalten Sie die volle Motorleistung!
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Kraftstoffiiter im Kraftstofftank

Nach etwa 100 Betriebsstunden sollte der Filzring (r} erneuert werden: Saugkopf
vorsichtig aus dem Tank holen und Sicherungsklammer und Unterlegscheibe
I6sen. Nun kann der Filzring ausgetauscht werden.

Beliiftungsventil am Kraftstofftank

Der kleine Stift des Belifiungsventils flr den Krafistoffiank muB leicht beweg-
lich sein, sonst gibt es Vergaserstdrungen und der Motor 1duft nicht einwand-
frei. Gegebenenfalls das kompletie Beliftungsventil {(p) auswechseln.

Wenn die Motorsédge ldngere Zeit nicht gebraucht wird

Kraftstofitank und Oltank leeren

Vergaser durch Motorbetrieb ohne Kraifistoffzufuhr [eerlaufen lassen

. Zylinderlaufbahn eindlen (ca. 1 ccm Korrosionsschutz-Ol durch das Zind-
kerzenlech einfliillen und Motor einige Male durchdrehen)

. Motor und Sagevorrichtung auBerlich grindlich reinigen

. Gereinigte und geschérfte Sdgekette im Olbad aufbewahren

Sageschiene und andere Blanktieile [eicht einfetten

. Motor und Ségevorrichtung an trockenen Platz stellen und am besten noch

in Glpapier einwickeln

oo

Kleines Kapitel {iber Fehlerursachen

Wenn der Motor schlecht oder gar nicht anspringt oder nicht auf Touren kommt,
prifen Sie zuerst, ob noch Kraftstoff im Tank ist. Es kdnnte auch sein, daB
durch falsche Vergasereinstellung zuviel Kraftstoff in den Motor gelangt ist —
dann Zindkerze herausschrauben und trocknen. Motor bei hineingeschobenem
Choker-Zugknopf (Drehknopf ,Normal") einige Male durchziehen, Ziindkerze
wieder einschrauben und wie bei normalem Start Motorsage anwerfen. Eventuell
ist auch der Ziindkerzenstecker beschadigt — erneuern! Prifen Sie Vergaser-
ginstellung, das saubere (?) Krafistoffsieb im Vergaser, den sauberen (7) Luft-
filter und den sauberen (?) Kraftstoffilter im Kraftstofftank sowie das Bellftungs-
ventil.

Wenn die Sidgekette kein D1 bekommt,

dann ist vielleicht der Oltank leer — auffiitien. Oder die Otbohrungen an der
Sdgeschiene und am Motorgehause, durch die das Sagekettendl gedriekt wird,
sind verschmutzt — sdubern!

Ist die Olpumpe defekt — Werkstatt aufsuchen. Den verschmutzten Saugkopf
im Oltank kénnen Sie leicht selber reinigen. Evil. Oltank demontieren und mit
Benzin sauber auswaschen. _
Zur Beliftung des Olianks ist entweder eine haarfeine Bohrung im Gehiuse
oder in der VerschluBschraube, keinesfalls dirfen beide bestehen. Eine aher
darf nicht verschmutzen oder abgedichtet werden. Selbst beim Uber-Kopf-
Sagen tritt hier wahrend der Arbeit kein Ol aus. Wird die Sage aber f{ir langere
Zeit auf die Kupplungsseite gelegt, kann Ol heraussickern. — Mit einer Nadel
sollten Sie diese Bohrung von Zeit zu Zeit sdubern.

Wenn Fehler beim Sagen auftreten (verlaufende oder holpernde Schnitte),
Sageketie iberpriifen: Bei verlaufenden Schnitten ist die Ségekette stumpf
oder hat einseitig ungleiche Zahnldngen - sefort nachscharfen. Gleiche Schirf-
winkel beachten!

Wenn nur noch mit groBem Kraftaufwand geségt werden kann, ist die Sagekette
stumpf oder hat falsche Brust- oder Scharfwinkel — nachscharfen. Vielleicht
sind die Tiefenbegrenzer zu hoch — alle tiefer feilen. (Abrunden nicht ver-
gessenl) Bei nur teilweise tiefer gefeilten Tiefenbegrenzern holpert die Sage-
kette. Wenn die Sagekette reift, kann es durch falsch gescharfie Ségeketten-
zahne, durch zu stramme Sagekettenspannung in Verbindung mit unzureichen-
der oder gar fehlender Sagekettenschmierung oder auch durch ein beschadigtes
Kettenrad bedingt sein.

Wenn noch immer Fehler beim Ségen auftreten (schiefe, verlaufende Schnitte),
dann Uberpriifen Sie die SaAgeschiene: Sind die Laufflichen an der Sage-
schienennut einseitig verschlissen, S&geschiene auswechseln. {Die abgenutzte
Sageschiene kénnen Sie in einer Werkstatt wieder richten lassen.) Motorsége
beim Schneiden am Blgelgriff fihren, Sigeschiene ofter wenden, Sdgekette
richtig scharfen und Kettenrad rechizeitig auswechseln!

Immer sauberes Sigeketiensl (O mit Spezial-Haftzusatz) verwenden. Auf aus-
reichende Sigeketienschmierung achten!
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Niitzliches Zubehor erieichtert die Arbeit!

Der bewahrte Schutzheim
aus Kunststoff schitzt Sie
vor herabfallenden Asten
und Holzabschnitien.

Doppelkanister aus Kunststoff, praktisch und sehr stabil,
mit angelaschien, genormten Verschitissen - die nicht
verlorengehen kénnen — und GieBtille mit Luftfihrung,
filr 5 Liter Kraftstoff und 2,5 Liter S&gekettendl.

Der Motorsdgen-Schnittkeil aus
Kunstsioff, leicht und enorm schilagfest,
dient zum Abstiitzen der Schnitt-

fuge und verhindert eine Beschédigung
der Sigekette beim Keilen.

DOLMAR-Selbsthilfekasien

mit den wichtigstan VerschleiBteilen fir
Sofortreparaturen an Benzinmotorségen!
Bei Bestellung bitte Molorségen-Typ
angeben.

DOLMAR-Programm

Motorsdgen mit Benzin- oder Elekiromotor
fir stéirkste Holzer bis 250 cm Stammdurch-
messer, Erdbonhrgerate, Trennschieifer,

Kulturen-Reinigungsgerite. DOLMAR-Werkzeugtasche

Méchien Sie mehr darliber wissen? mit Spezial-Werkzeugen, mit wichtigsten
Wiinschen Sie eine unverbindliche Vor- VerschleiBteilen und dem Zindungs-
fhrung? —— Bitte schreiben Sie uns! Einstell-Prifgerat (ZEP).

Preis- und Konstruktionsanderungen vorbehalten.

DOLMAR
Seyvice ™

DOLMAR Maschinen-Fabrik GmbH 2000 Hamburg 70 Postfach 13489 West Germany

Form: 985 701 01G (37010 Dy




